Octobre presque satisfaisant pour le marché moto
 
Vu les circonstances, les observateurs doivent se contenter de peu dans leur analyse du marché moto et scooter. Avec un – 5,7 % sur le mois d’octobre, il faut considérer que le secteur ralentit sa chute et c’est déjà ça !
 
Petit coup de frein pour le marché moto sur octobre 
Avec un repli s’élevant à – 5,7 %, octobre 2025 fait mieux que septembre 2025 qui s’était achevé sur un – 7,4 %, et à peine moins bien qu’octobre 2024 conclu par un – 3,2 %. On reste donc dans une baisse acceptable puisqu’elle est moins importante que le cumul du marché inscrit à – 11, 3 %, - 10,3 % si on écarte les 3-RM aux chiffres toujours aussi calamiteux.
 
Le dixième épisode de la saison 2025 a profité d’une météo normale pour l’époque sur l’ensemble du territoire ainsi que du même nombre de jours ouvrés. Pas d’éléments perturbateurs dans la lecture des chiffres du marché avec 13 959 immatriculations soit une perte de 839 unités versus octobre 2024, 504 si on enlève les scores des scooters 3-roues. 
 
Les grosses cylindrées restent à un bon niveau
Les analystes d’AMV constatent que les MTT (+ de 125 cm3) sont encore les motos et scooters qui permettent au marché de résister avec un – 0,8 % sur octobre qui correspond à 78 ventes de moins qu’en 2024, une peccadille ! Les efforts des constructeurs pour déstocker les modèles en magasin portent leurs fruits et les clients semblent profiter de ces bonnes affaires.
 
Du côté des MTL (125 cm3), c’est toujours la soupe à la grimace avec une baisse de – 10,1 % qui ne contredit pas le – 11,3 % du mois d’octobre 2024. Malgré les incitations à l’achat et les promos sur de nombreux modèles, la clientèle n’est plus au rendez-vous avec une baisse toujours marquée sur l’Ile-de-France, important vivier pour le segment MTL. Ce sont les motos 125 qui souffrent à – 18,5 % au cumul 2025, quand les scooters sont à “seulement“– 6,6 %.
 
Une fin d’année annoncée pénible pour le marché moto
 A l’attaque du dernier bimestre, le marché cumulé moto et scooter risque de vivre des heures pénibles. On se souvient qu’en novembre et surtout en décembre 2024, les constructeurs se sont empressés d’immatriculer sur parc leurs derniers modèles Euro 5 qui ne rentraient pas dans les quotas de véhicules que l’État leur permettait de vendre au-delà du 1er janvier 2025. 
 
Novembre 2024 avait fini à + 2 % avec les prémices de ces immatriculations stratégiques, chez Peugeot et Kymco notamment. Mais en décembre, les marques se sont lâchées et une grande majorité ont immatriculé des modèles neufs les faisant devenir des occasion 0 km toujours vendables en 2025. Résultat, un mois à + 89,1 % synonyme d’un bonus en immatriculations de presque 10 000 motos et scooters (10 874 unités en décembre 2023, 20 558 unités en décembre 2024 !) 
 
Conséquence, novembre sera plus que certainement un nouvel épisode baissier et décembre risque d’être terrible si le marché est sur la tendance de ces cinq dernières années, à savoir entre 8 500 et 10 000 immatriculations. Et vu la tendance, il se pourrait que l’on soit plutôt proche des 8 000 unités que des 10 000 sauf si certains revendeurs se mettent à immatriculer des VN pour atteindre leurs quotas annuels, ce qui est une tradition du marché en décembre. AMV vous en reparlera dans son analyse du mois prochain !
 
Les grands acteurs de la moto se redressent un peu
Un des constats de ce mois d’octobre pour le marché moto et scooter, ce sont les bons scores de certains des grands constructeurs du haut du tableau qui ont progressé ou, au pire, stagné ce qui n’est pas si mal. On pense bien sûr à Honda qui creuse toujours plus l’écart en tête du secteur après un octobre très positif (+ 12,9 %) et reste à l’équilibre au cumul annuel avec 34 830 ventes soit plus de 10 000 immatriculations de mieux que le deuxième constructeur, Yamaha.
 
Grâce aux chiffres de ses Tracer 9, Ténéré 700 et T-Max 560, Yamaha a contraint son repli mensuel à un petit – 1,4 % tandis que Kawasaki, tirée par sa Z 900, a sorti un profitable + 5,3 %. BMW a fini le mois à – 0,6 % sur le segment MTT, bien aidée par les performances de sa nouvelle R 1300 RT. On relève encore du positif pour Aprilia (+ 1,9 %) mais on ne peut que constater les déficiences “octobriennes“ de Triumph (- 7,2 %), Suzuki (- 19,2 %), KTM (- 40,7 %), Ducati (- 3,2 %), Royal Enfield (- 34,8 %) ou Harley-Davidson (- 27,4 %)…
 
Des constructeurs chinois qui avancent méthodiquement
Pour le marché moto et scooter, la croissance n’est visible que du côté des constructeurs chinois qui poursuivent leur entreprise de séduction des clients avec des produits de plus en plus qualitatifs et au rapport qualité/prix imbattable ce qui est un atout majeur en cette période de crise sociétale en France.
 
AMV constate cette progression mensuelle récurrente de la part des marques chinoises avec CF Moto qui n’en finit plus de progresser (+ 70,7 %) et renforce sa 6e position sur le marché. Voge qui occupait en début d’année la 12e place vient de passer 9e devant le géant du scooter qu’est Piaggio avec une progression de + 77,7 % sur octobre. Avec l’aide de ses grosses cylindrées, Zontes signe un + 97,7 % et QJ Motor, dernier gros constructeur chinois à investir le marché français, se place 18e avec un + 188,2 % sur le mois.

Le constat est implacable, il n’y a que les constructeurs chinois qui progressent au sein du classement des 20 premières marques du secteur moto et scooter sur un marché français qui s’ouvre progressivement à ces labels que l’on ne connaissait pas ou peu il y a 5 ans. Et cela ne devrait pas s’arrêter, le dernier salon de Milan a été une démonstration de force de la part de l’Empire du milieu qui devait au bas représenter deux cinquièmes des exposants…
 
Top-5 des 125
1. Honda Forza 125                                   	 4 896 ventes
2. Yamaha X-Max 125                                           3 656 ventes 
3. Yamaha N-Max 125                                          2 243 ventes 
4. Honda PCX 125                                                  2 240 ventes 
5. Honda 125 CB-R                                   	1 419 ventes
 
Top-5 des + de 125
1. BMW R 1300 GS                                   	 3 078 ventes
2. Honda Hornet 750                                            3 054 ventes
3. Yamaha Tracer 900                                           3 004ventes
4. Yamaha T-Max 560                                           2 861 ventes
5. Kawasaki Z 900                                                  2 716 ventes
 
Top-5 des scooters
1. Honda Forza 125                                   	4 896 ventes
2. Yamaha X-Max 125                                          3 656 ventes
3. Yamaha T-Max 560                                           2 861 ventes
4. Honda X-ADV 750                                             2 553 ventes
5. Yamaha N-Max 125                                          2 243 ventes 
 
Top-5 des motos
1. BMW R 1300 GS                                    	3 078 ventes
2. Honda Hornet 750                                           3 054 ventes
3. Yamaha Tracer 900                                          3 004ventes
4. Kawasaki Z 900                                                  2 716 ventes
5. Yamaha Ténéré 700                                          2 679 ventes
 
Top-5 des électriques (équivalent 125)
1. BMW CE-04                                                        732 ventes 
2. Silence S01                                                         350 ventes   
3. Segway E300 SE                                                236 ventes
4. Niu NQIX                                                              162 ventes
5. VMoto CPx                                                           143 ventes
 
Octobre 2024 
125 : 4 206 immats (- 11,3 %)
+ de 125 : 9 872 immats (- 0,5 %)
3-roues : 720 immats (+ 15 %)
 
Octobre 2025
125 : 3 780 immats (- 10,1 %)
+ de 125 : 9 794 immats (- 0,8 %)
3-roues : 385 immats (- 46,5 %)

